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- Siling av alternativ, fer detaljert  (YNTOGFORUM
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ks. DB/JBV: Lilleh. — Tretten norsk bane

= Tunnel, som ogsa
unuliggjer stasjon ved
Hunderfossen/Hafjell/@yer.

e\ DB etter Lillehammer:
ISR | angt mer dagstrekning,

’ som o0gsa gir stasjon ved
Hunderfossen/Hafjell/@yer.




" Sekretariat Lyntogforum i fire LYNTUUFURUM
fylker + GudbrandsdaI/MJ@sa
— Stelnkjer LyntngOrum M&R

Lyntogforum Vestlands-
banen over Haukell, |
Hordaland, Rogaland og
Telemark

Lyntogforum Gudbrands-
dalen/Mjasa

Enst. | Gjgvik/Lillehammer

Stockhol _esja, Dovre, Sel, Nord-
-ron, Ringebu, @yer,
Ringsaker, Gjgvikreg. na.

Goteborg/Kebenhavn

Kristiansand
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Viktig om hh-baner i NTP og  LYNTOGFORUM
i I’egjerlngserk|%rlngen eeeeeeee o norsk bane

NTP 2018 — 2029:
«alle nye jernbanestrekninger planlegges slik at de vil
kunne innga i et hayhastighetsnett...»

«For a unnga feilinvesteringer i det vi bygger ma alle

strekningsvise utredninger gjgres na.»
(kap. 3.4.3. i regjeringens forslag, og vedtatt av Stortinget)

Regjeringserklaeringen H, Frp, V og K.
"lgangsette strekningsvise hayhastighetsutredninger for
jernbane i trad med NTP."

(Under Samferdsel, avsnitt om Jernbane, bymilja og kollektivtransport, side 97, tredje
kulepunkt i Granavolden-plattformen av 17.01.2019.)



Miljavernminister Klart for hh-baner v/ 0 URU

Sekreteriat: norSk bane

: SEKRETERIAT:
Lyntogforum Mgre og Romsdal inviterer til apent mate 5 norsk bane

Kirkegata 2, 6004 Alesund

Hoyhastighetsbaner i Norge - pa hoy tld'? +47 701016 40 | post@norskbane.no

www.norskbane.no/Lyntogforum

PROGRAM
TID: Onsdag, 12. oktober 2016, kl. 15:00 - 18:00

15:00 Apning. Presentasjon av Lyntogforum Mgre og Romsdal STED: Bystyresalen, radhuset i Alesund
Marit Nerés Krogsaster, leder i Lyntogforum M&R, leder av kulturutvalget i M&R (Sp) Enkel ing. Semi i i

15:05 Dovresambandet - smart samferdsel for moderne og barekraftig person- og godstrafikk n el sefvering. seminaret er gratis. _
Thor W. Bjgrlo, sekretzer i Lyntogforum Mare og Romsdal PAMELDING: www.norskbane.no/PameldingAlesund

15:30 Moderne hoyhastighetsbaner. Store gevinster for nzeringslivet pa kort og lang sikt.
Stein Lier-Hansen, adm. dir. Norsk Industri

15:50 Snabba tag - nya méjligheter for regional tillvaxt, fér dig och mig
Jessica Cedergren, infrastrukturdirekter i Vastmanlands Ian, mellom Oslo og Stockholm.
Tidligere planleggingskoordinator i Trafikverket.

16:10 Grenn turisme ettersper grenn samferdsel. Lyntog et viktig fortrinn for turistnzringen.
Kristian Jargensen, adm. dir. Fjord Norge AS

16:30 Pause/beinstrekk
16:40 Fullt og helt, ikke stykkevis og delt. Hoyhastighetsbaner som en helhetlig og framtidsretta

lesning for samfunns- og nzringsutvikling, klima og milje.
Ola Elvestuen, leder i Stortingets energi- og miljskomite, ferste nestleder i Venstre

Stein Lier-Hansen Jessica Cedergren Kristian Jorgensen ~ Ola Elvestuen  Gjermund Langset

Lyntogforum Mare og Romsdal er etablert i samarbeid mellom fylkes-
kommunen, kommunene og nzeringslivet langs banen for & arbeide for

17:00 Al_esund - en by pa sporet av framtiden? . realisering av Dovresambandet; hayhastighetsbanen i flerbrukskonsept
Gjermund Kvernmo Langset, leder av studentparlamentet ved NTNU Alesund for gods- og persontrafikk Oslo — Trondheim/Alesund, med forgreining
17:15 Spersmal, debatt, oppsummering ved Dombas. Gjennom Norsk Banes utredning med Deutsche Bahn

International foreligger et detaljert materiale med sveert positive konklu-

17:45 Avsluttend I |
vsluttende innlegg v sjoner for Dovresambandet.

Tore Johan @vstebe, varaordferer i Alesund (KrF)
Eva Hove, ordferer i Stordal (Ap) For mer informasjon, se var brosjyre: www.norskbane.no/BrosjyreMR
Knut Flakk, Flakkgruppen AS eller ngkkelinformasjon: www.norskbane.no/DovresambandetPaEnSide



Byqgge videre pa det vi har? 0 LrURUM

sekreteriat: MOrsk bane

Sgrlandsbanen
ved Skotbakken
| Sauherad, 2002

Fundamenterlng rasfare teknlsk
standard konfhkt med togdnft
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Bygge videre pa det vi har?

norsk bane

- Nye tider for Norge

Dovrebanen ved
Strandlykkja i
Stange, 2013
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Fartsdimensjonering og antall ~ LYNTOGFORUM

stopp underveis
Eks: Trondheim - Oslo
< 500 km >
220 km/t (nonstopp) 2:32 timar
@ ©
250 kmi/t (3 stopp) 2:32 timar
O | O O O
300 km/t (8 stopp) 2:32 timar
o O 0 0 0 0 0 0 0 ¢

250 km/t passer darlig i Noreg. Starre fart, tillempa terrenget,
gir rom for et mer finmaska stasjonsnett og flere avganger.



Personkilometer per ar  NTOGFORUM

Sekreteriat: n0f5k bane

5,1 mrd

Deutsche Bahn Oslo = Tr.h./Ales
Vestlandsbanen 4.9 mrd .kr.n '
Oslo-Be/Hau/St ’ .

Hayhast., Jbv @8 km)

Vestlandsb.

Hoyhast., Jov (983 km)
Oslo-Krs-Stvg 2.4 mrd

InterCity, Jbv el L) Prognose 2025
(479 km) 116 mrd
1,2 mrd Status 2008
Overfart fra
oM go7m  09mrd 04 mid eksist. baner

Ved gj.sn. bill.innt. ca 2 kr/pkm: Stor forskjell inntekt pa invest. kap.



Er det lokal- eller langdistansetog LY/\/TUUFURUM
som er mest l[annsomme? T R

Kun langdistanse dagtogene Oslo — Trondheim/Bergen gar
driftsmessig | balanse.

Resten far til sammen 3,7 mrd i offentlig tilskudd/subsidier

Hvis langdistansetogene blir mer konkurransedyktige, vil
driften ogsa kunne gi overskudd.



Lyntog og gkonomi, Frankrike —norskbane

i VAL PR O SRS - )

S ‘Avglft til RFF (2015 alle
_hh.baner): 19 mrd. kr.

p f; Hayhastighetstog mottar.
|kke tllskudd t|I drlften

) %
9 Z
ﬂot' \ /}"




Internasjonal utvikling

2010



Furopa vil ha lyntog LU

sekreteriat: NOrskK bane

Kart fra UIC, 2009

Tamperey

- - Oslo O — St.Petersburg
|
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1} . 1}) Géteborg
l I I R
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Dublin Hamburg “Minsk
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. .
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Vier jo bare 5,3 millioner........
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Innanriks biltrafikk 2015 LYNTUUFURUM
2/ 3 aV traflkken Over 3 m|| sewreterit. NOrSK bane’

Kielde: ' i

mhTologSsB Under 10 km: 13 %
6,95 mill. reiser/dag
8,10 mrd. pkm/ar

Over 100 km: 34 %
0,21 mill. reiser/dag
21,40 mrd. pkm/ar

10 — 30 km: 23,5 %
2,60 mill. reiser/dag
14,70 mrd. pkm/ar

. reiser/dag
90 mrd. pkm/ar

50 — 100 km: 15,5 % 30 — 50 km: 14 %
0,40 mill. reiser/dag 0,64 mill. reiser/dag
9,55 mrd. pkm/ar 8,65 mrd. pkm/ar
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~ Flytrafikk i Norge og utlandet LNIOGFOROM
Paris — Lyon, 1980, far TGV: 940 000 flyreisende
Madrid — Sevilla, 1991, fgr AVE: 730 000 flyreisende
Oslo — Trondheim, 2017: 2 090 000 flyreisende
Oslo — Alesund/Molde, 2017: 973 000 flyreisende
Sum Dovresambandet, 2017: 3 063 000 flyreisende
Oslo — Bergen, 2017: 1 985 000 flyreisende
Oslo — Stav./Hauges., 2017 2 080 000 flyreisende
Stavanger — Bergen, 2017: 559 000 flyreisende
Sum Vestlandsbanen, 2017 4 624 000 flyreisende
Oslo — Stockholm, 2017 1420 000 flyreisende
Oslo — Kabenhavn, 2017: 1 558 000 flyreisende




- Markedsandeler tog og fly LYNTUUF I
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Den Internasjonale Jernbaneunion (UIC): Internasjonale erfaringstall viser at ved
reisetider pa 2,5 timer eller bedre, velger ca 80 % lyntog fremfor fly.
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~ Hoy fart med a gi hgy frekvens ELZHSKUUFURUM

sekreteriat: NOrskK bane

Konkurransedyktige reisetider for bade langdistanse- regional-
og IC-trafikk styrker gjensidig tilbudet og gir mange avganger.
Det igjen mulighet for flere stasjoner i varierende stoppemanster.

Trains* per day and direction**

From Oslo to

Trondheim 31
Alesund 21
Lillehammer 63
Inkl. ringbane Mjgsa:

Hamar 63
Gjovik 57

(4 per time rushtid, 3 ellers)

*Trains consisting of train units with 4 cars and 200 passengers
**Preliminary stopping patterns may change with further investigations.
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Lyntog | Japan: Mange stasjoner LYNTOGFORUM

M@RE & ROMSDAL

| varierende stoppem@nster ... oscomne

11114‘3‘"‘2 Hall Vune NI 0 e P b b ] 0 b G i e eme ve (st Japin Wl Hoass hioddlers have to boacd the Hikars (H) or Kod

A [OKYO NAGOYA KYOTO SHIN-OSAKA UIR()SHIMA — HAKATA

: Stations TS [N[K[N|H|[NIN[K[K[N[H[N[S|INJRK]J[N N NTRK| K N]|H
Kinm ( Stations 205|635( 11 | 503]|101] 13 51637|207|463 15 | 551 209|639 17 a[h 211 21? 19 | 747 | 641|215 465
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| 804 | | 809 | 837, | | | | 807| % 937 |

813l ) [ 846l || L [y praa i Ll b 948/ | |
i) b || [ [ B :M 35 ]

gs8] L | | | 927, | | 912

] ['okyo

6 Shinagawa
28 Shin-Yokohama
83 Odawara
51 Atami
Mishima
146.2| Shin-Fuji
180 Shizuoka
229.3| Kakegawa
257 Hamamatsu
293 Toyohashi
336.3} Mikawa-Anjo
366 Nagoya
396 Gifu-Hashima
Maibara
Kyoto
Shin-Osaka
Shin-Kobe
Nishi-Akashi
Himej
Aiol 5 & % | v 1143 ’1205 ¥
Okayama J L ] -~—{1106/1119/12C0 - —{1222/1131

| )
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]

3
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LI1I==| | 935 | 1101 L | V1 {1201 L |
b - 954 (50011117 | ! ] | 50001217 | |
943 952/1016 1003 1013 * _(1138/1023(1049 1029 | 1052 | | * |123911123|
956 1009/1030{1018/1023 1038|1153 1036|1105 1045 1109 | 1253/1136

1022 10321042 1063 [11191059 \ 1122
A b b , |1106 11320 V| b | ;

| 105811122 , 1147 |

EE R R
|
BR=H-BF
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BEIEER
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EFH

Shin-Kurashiki 5 L { { b 1214
Fukuyama L 3 1122 1233
Shin-Onomichi | S } | } 1242
Mihara 1 b | { ) 1253
Higashi-Hiroshima L L | | | 1310 b
Hiroshima n WL | [11451156 1323 | 1206
| Shin-Iwakuni L b 1341 |
Tokuyama % Il L } A | 1408 | |
Shin-Yamaguchi l, | % i .~ 1426 | 1238
Asa K % L } ! ; 1437 { |
Shin-Slunonosck L 1452 | !
Kokura | L ‘1243 1502 - | 1257(1322
Hakata(Fukuoka) 1 | 1243 ’1259‘1321 ] | 113131339
Kumamoto B K A [ 1419
Kagoshima-Chuo PR A i [ 1509

N | Nozomi [T © Hikari K : Kodama M [ Mizuho S 1 Sakura

All cars are ordinary class and all seats are non-reserved (b) All scats in ordinary cars are non-reserved during weekdays However,
4} i All seats in ordinary cars are non-reserved A . Does not run on Sundays and national holidays B : Does not run on Saturdays
Foo % . Smoking is not allowed on this train except in the designated smoking rooms

|

Tokyo — Osaka: 17 stasjoner pa 51,5 mil.




Et stort Igft for godstrafikken W

sekreteriat: NOrskK bane

* Dobbeltspor hele veien

* Forbikjaring for raskere persontog
| stasjoner (4 spor) og ekstra
forbikjgringsavsnitt.

» Slake stigninger (maks 1,25 %)

oker lastekap. fra 800 til 1500 i
tonn, tilsv. 70 gj.sn. lastede trailere il

* Ca 5 timer frakttid til/fra Oslo.
* 9 godstog per dag i hver retning.

* 3900 faerre trailere hver dag med
Dovresambandet/Vestlandsbanen
230 feerre 1 hver retning Romsdalen



Intervjuundersgkelse M&R om  LYNTOGFORUM

i MPRE & ROMSDAL

godstrafikk pa HH-baner (2012) | - rosceare

Hvilke bedrifter har vi intervjuet? SINTEF Bedriftsutvikling

Ca. 30% av de rundt 70 storste og antatt mest relevante bedriftene i fylket

— Bransije Antall Antatt del av relevant omsetning *)
—  Maritim 4 av 22 40%
— Marin/fisk 7 av 15 90%
— Mgbel 3av 6 80%
— Annen vareprod. industri 3 av 15 35%
— Neeringsmiddel lav?2 75%
— Emballasje 1av3 70%
— Grossister 3av 7/ 50%

Samlet arsomsetning 2011 for utvalget: ca. 35 mrd.
Gj.sn. antatt arlig vekst: 5% (fra 1 — 10%)
Framskriving 15 ar til 2027

Enheten er en full semitrailer, vogntog, container (40' / 45")

*) Ca. 70 relevante bedrifter med arsomsetning > ca. 125 mnok, samlet ca. 70 mrd.
Det meste av varehandel gjennom kjeder utenom dagligvare mangler.




SINTEF fant samme LYNTOGFORUM

i MPRE & ROMSDAL

markedsgrunnlag for gods som DBI

Sekreteriat: nOI’Sk bane

Hvordan vil et godstilbud p3a lyntog se ut? SINTEF Bedriftsutvikling

- Et banenettverk for heyhastighetstog Alesund - Oslo /
Trondheim, samt baner av samme standard pa alle
hovedstrekningene i Skandinavia

— Nye dobbeltsporete baner med hgy kapasitet, moderne teknikk,
lav feilfrekvens, godt vedlikehold, kontinuerlig tilsyn og
fullstendig inngjerding, samt omfattende sikringstiltak mot
klimapavirkning.

- Et fraktopplegg basert pa standardiserte lastbasrere
— container, semitrailer uten trekkvogn, vekselflak etc.
— Vaesker, gasser og varer i fryserom fullt mulig.

- Leveringsmuligheter til betydelig flere terminaler enn i dag

— Alesund, Vestnes, Andalsnes, Otta, Lillehammer, Raufoss, Hamar,
Oslo, Oppdal og Trondheim. Tilsvarende i andre regioner.




" 9 avg. Gods daglig Alesund — Oslo  LYNTOGFORUM
| e

i MPRE & ROMSDAL

- 460 feerre trailere daglig i Romsdalen | ... o sane

 Effektiv terminalh3dndtering en
forutsetning

Semitrailere har en vesentlig andel av
godstransporten
— Opplasting pa@ bedriften

— Trekkvogner kjgrer semitraileren til
terminal

— Semitraileren lgftes pa toget
— Transport til ny terminal
— Semitraileren lgftes av toget

— Ny trekkvogn kjgrer semitraileren til
bestemmelsesstedet

Lasting / lossing av semitrailer tar
kun fa minutter ...

Minimering av ventetid og nok
oppstillingsplass avgjgrende.

SINTEF Bedriftsutvikling




67 %: Gods pa hh-baner i flerbruks-  LYNTOGFORUM

konsept gir gkt konkurransekraft ... coscoene
" Hvilken betydning har et godstilbud p3

lyntog for bedriftene? SINTEF Bedriftsutvikling
Alle bedriftene
5
4
3
2
SRR RS
0o - I |
Konkurranse-kraft  Nye kunder Nye produkter  Stgrre omsetning




~ Reisetider og b|IIett|nntekter LYNTOGFORUM

2017-kroner

Strekning

Reisetid

Gj.sn.
bill.-innt.

Ord. bill.
2. K.

. NOrsk bane

Lavpris
2. Kl.

afj

— Oslo

1:01

324

371

223

afj

- Gjovik

0:21

109

142

85

afj

- Lillehammer

0:06

47

54

32

afj

— Trondheim

1:34

589

654

afj

— Alesund

1:34

612

679




@konomiske ngkkeltall LN TOGFOROM
Prisjustert fra 2008 til 2017, tall for 2025 Vestlandsb. Trondh./Mare
Anleggskostnad, mill. kr
Gods- og persontog, mill. kr
Persontrafikk, mill. pkm pr ar 5.113 4875
Billettinntekter, mill. kr pr ar rsnivanssicag
Godstrafikk, mill. tonn-km pr ar 3.582 4.324
Fraktinntekter, mill. kr pr ar
Drift / vedih. tog / bane, mill. kr pr ar
Driftsoverskudd, mill. kr pr ar
Tilbakefaring pa 30 ar med realrente: . +3,3 % +2,9 %
Positiv samfunnsgkonomi +0,77 +0,51
Reduksjon CO2-utslipp per ar 752.000 tonn  688.000 tonn

Tilbakebetalingstid utslipp bygging 4,7 ar 6,8 ar
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Lyntog i flerbrukskonsept Y

Sveert konkurransedyktig i flere marked:

Langdistanse Gir stgrre
*[nntjening

Regional/InterCity *Samfunnsnytte
Miljgeffekt

Godstrafikk

@kt produktivitet: Gir reduserte

Reise- og frakttider ned mot 1/3avidag  kostnader



¥ HH-baner kan gi brukerfinan- = norsk bane
. slering av norsk jernbane "™

Eks: VESTLANDSBANEN over HAUKELI (gjelder tilsv. for andre) | Trafikk | Inntekt

Jov: Inntekter dekker drift og vedlikehold av tog og baner (mri(l)l. ﬁgg‘e (rrr]ii!n!i/ré
(utgjer 76 mrd for dagens baner i NTP 2014 — 2023) f%r 302 4) pZOOQ)
DBI: Inntekter dekker drift, vedlikehold og nedbetaling av investeringer.

1. Trafikkprognose Jernbaneverket (bare 3 stasjoner underveis)
Inntekt pa kr 1,13 per pkm, tilsv. Oslo — Bergen kr 447.(0 - T 455 kr) 2 411

2. Som 1, men billettinntekt per person-km som Deutsche Bahn

Inntekt pa kr 1,55 per pkm, tilsv. Oslo — Bergen kr 614. 2 411 3737
3. Som 2, men lyntog tar 70 % av flytrafikken, framfor 44,1%. 3 266 5 062
4. Prognose persontrafikk DBI, med 24 stasjoner underveis 5113 7925
5. Prognose godstrafikk DBI (mill. tonn-km) 2 995
6. Inntektsprognose flerbrukskonsept, gods og person (i 2025) 10 920
7. Ekstra inntekt/overskudd til nedbetaling av investeringer per ar 8 198

Jbvs lyntogutredning er slik med pa a underbygge ogsa DBIs og vare konklusjoner.




Klimautslipp 1990 - 2015:

Norge: +

Danmark: -
Romania: -
—rankrike: -
Storbritannia: -

Norge en klimasinke

30 %
22 %
19 %
20 %

LYNTOGFORUM

eeeeeeee iat: norSk bane

3,9 % (veitrafikk + 32,2%, 1990 —2015.

Transport 1/3 av norske klimautslipp)

Hh-baner i flerbrukskonsept vil gi storstilt reduksjon i klimaut-
slipp ved elektrifisering av dagens fly-, trailer- og biltransport.
Brukerfinansiering gjar det til et billig klimatiltak for staten.
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Store klimaeffekter av LYNTOGFORUM

flerbrukskonseptet

Trafikkendring CO,-utslipp NO,-utslipp Partikkel-utslipp
Planalternativ B i mill. pkm/tkm i 1000 tonn | tonn i tonn

Personbil 1523 1615 4356 35,0
Buss 1,1

Tog | +3807] 00| 00
sum | ] -e878|  -37863]  -1423

Tabell 10b: Utslipp av CO,, NO, og partikler, arlige endringer mellom planalternativ B og referansealternativ i 2025

Kilde: DBIs resultatrapport Oslo — Trondheim/Alesund. Planalternativ B er med bane via bade Gjavik og Hamar.

Overfart godstrafikk utgjar omtrent 2 av klimaeffektene, overfart biltrafikk 7z,
overfart flytrafikk ca. % for Oslo — Tr.n/Alesund.

(Jbvs lyntogutreding hadde ikke med godstrafikk, kun 45 % overfart flytrafikk og
lite biltrafikk (ikke IC/3 — 5 stasjoner underveis, som naturligvis gir stor forskjell.)



IEA Aggressiv utbygging av tog LY/\/TUUFURUM
er veien fremover

International
<lea, Energy Agency

The Future of Rail
Opportunities for

energy and the / Link til
environment rapport

Reduserer energiforbruk og miljgpavirkning av transport.
Tog den mest energieffektive og elektrifiserte passasjertransport.
Tog 8% av verdens motoriserte passasjertransport og 7% av
godstransporten. Mest elektrifisert innen transport.

Tog knappe 2% av transportens energiettersparsel.
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Arealeffektivt, gir mindre inngrep. 13 - 15 m bred pa flat mark.



Dekkslitasje starste kilden il LYNTOGFORUM

mikroplast fra land | Norge I

KILDER TIL MIKROPLAST

O

Produkter
tilsatt
mikroplast*

Avfalls-
behandling
Mikroplast
som dannes og
slippes
pa land

slitasje Slitasje av Maling Plast-
fra bildekk tekstiler Gummi- produksjon

granulat
ﬁ Kosmetikk

@) O

Produkter Avfalls-
Utslippene tilsatt behandling

i #
som havner mikroplast

i havet
Maling
© n

Slitasje Kosmetikk Gummi- Plast-

fra bildekk Slitasje av granulat produksjon
tekstiler

*Ikke kosmetikk Kilde: Miljedirektoratet 2017 /Miljestatus.no




v

Samferdselspolitikk som | LYNTOGFORUM
sentraliserer

Jernbane utgjar 45 % av investeringene i NTP.
(Og ca. 35 % av totalbelapet (inkl. drift/vedlikehold) NTP, pa
totalt 1 100 mrd. )

Ca. 90 % av jernbaneinvesteringene i NTP er pa @stlandet!

Kina: 85 % av jernbaneinvesteringene i 2018 skal ga til
hayhastighetstog (3500 km av 4000 km, totalt 113 mrd. dollar)
Bygde 2 000 mil hh-bane pa 10 ar fra 2007. Plan nye 2 000.

Kina bygger landet. Norge bygger @stlandet?
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Trondheim 0:00
Mosjgen  1:40
Mo i Rana 2:00
Fauske 2.35
Bodg 2:55
Narvik 3125
Tromsg 4:15

Oslo 0:00
Goteborg  1:45
Kobenhavn 3:00
Hamburg 4.35

IYNTOGFORUM

sekreteriat: NOrskK bane

Planlegg helhetlig!

lkke mist av syne de
store effekter og fordeler
en samlet plan har for
bade Jstlandet og
resten av landet.

Bygg hele landet — ikke
bare deler av @stlandet!

Hh-baner i flerbruks-
konsept gir en vinn/vinn-
situasjon for alle.

Bli med i arbeidet!




