VEDLEGG 6

MERKNADER I SAMMENDRAG MED RADMANNENS KOMMENTARER
1. Statens vegvesen, brev av 26.11.2018, anbefaler at planen detaljeres noe mer, med

vegtraseen vist som kjgreveg, sidearealer annen veggrunn med krav til revegetering.
Det bgr reguleres frisiktsone i avkjgrsel og snuhammer i enden av adomstvegen, med
plass for parkering og snuplass, slik at denne ikke kommer i konflikt med
vrimlearealer for skilgpere mv. Dersom snuhammer ikke tegnes inn, bgr det stilles
krav om ngdvendig mangvreringsareal for kjgretgy vist i situasjonsplan ved byggesak.
Rddmannens kommentarer:

Merknad til sideareal og revegetering er tatt til etterretning og innarbeidet i
bestemmelser. Det er tatt inn bestemmelse om at situasjonsplanen skal vise
snuhammer, parkering og kjgreareal slik at denne ikke kommer i konflikt med
vrimlearealer for skilgpere.

2. Lillehammer Region Brannvesen, brev av 22.11.2018, minner om behovet for

tilstrekkelig slokkevann og adkomst/tilrettelegging for slokke- og innsatsmannskaper.
De gnsker a vaere med og paviseplassering av brannsentral og ngkkelsafe. Pa stgrre
bygg kan det komme krav om ngdnett, - tilstrekkelig kapasitet.

Rddmannens kommentarer:

Merknad er tatt til etterretning. Det er tatt inn bestemmelse om slokkevann og
adkomst under pkt. 3.1.

3. NVE Region @st, brev av 26.10.2018, viser til generelle krav og veiledninger knyttet til
NVE’S saksomrade.
Rddmannens kommentarer:

Merknaden tas til orientering. Hensyn til skred, ras og flom er vurdert i ROS-analysen.
Krav til overvannshandtering mv. er innarbeidet i bestemmelser i ht NVE’s fgringer.

4. Oppland fylkeskommune, brev av 2.1.2019, peker pa bestemmelser om

terrenginngrep 1.3, rekkefglgebestemmelse 5.1 og viser til kapittel 1.7 der det er
bestemmelse som sier at prosjektmaterialet skal ha regler for stell og vern av
vegetasjon i anleggsperioden. De anbefaler en giennomgang av bestemmelsene slik
at de blir entydige og samordnet. Visuelt viktige arealer avsatt til bevaring av
vegetasjon vil gi en enklere landskapstilpasning og reetablering etter utbygging kan
veere fordelaktig mht. infiltrasjon, avrenning, estetikk, gkonomi etc. Hvilke arealer
som skal skjermes ma avklares i byggesgknaden. Andelen areal kan eventuelt
bestemmes gjennom reguleringsbestemmelser.

Pkt. 1.11 klima og miljg anbefaler de at det endres slik at klimaeffekten av



materialvalg og energilgsninger synliggjgres ogsa for utbygginger mindre enn 1000
kvm.

Ordlyd bestemmelse pkt. 1.12 henger ikke helt sammen med pkt. 2.1 om taktekking
og tekst planbeskrivelsen.

Under Bebyggelse og anlegg (2) foreslas inntatt bestemmelse om revegetering av
skjeeringer og fyllinger med stedegen vegetasjon eventuelt naturstein med stedlig
opprinnelse.

Samferdsel og teknisk infrastruktur, - adkomstvegen i sgr viser en hgy, godt synlig
skjaering. De ber om at bestemmelse suppleres med krav til at alle
I@smasseskjaeringer og fyllinger skal revegeteres og fremsta som grgnne og at murer
skal vgre i naturstein av stedlig opprinnelse.

Overvann skal handteres lokalt. For a sikre at tiltaket faktisk gjgr det, er krav om
grgnne tak/fordrgyningsanlegg viktig. En bestemmelse som sikrer permeable
overflater pa parkering og kjgrearealer anbefales innarbeidet i bestemmelsene.
Belysning — det er ikke gitt bestemmelser for belysning og lysforurensning er et
gkende problem. De oppfordrer til 3 regulere inn bestemmelse som utebelysning og
stille krav til at utebelysning skal veere avskjermet.

Merknader fra Kulturarv ved oppstart er i stor grad innarbeidet. Det er ingen
ytterligere merknader ved offentlig ettersyn.

Rddmannens kommentarer:

Merknaden til pkt. 1.11 om skjerping av krav til klimagassregnskap ogsa for bygg
under 1000 m? tas til orientering. R&dmannen har her brukt en praksis som blant
annet Bergen og Beerum kommune benytter. R&dmannen finner det riktig & beholde
de krav som ble lagt til grunn ved offentlig ettersyn. Bestemmelse beholdes derfor
uendret.

Merknaden om manglende samsvar mellom bestemmelse 1.12 og pkt. 2.1 i
planbeskrivelsen tas til etterretning og endres slik at torv og sedum skal vaere
taktekking. Det er tatt inn bestemmelse om revegetering av skjaringer og fyllinger
under pkt. 2.1 og 3.1. Merknaden er etterkommet. Det er ogsa tatt inni 3.1
bestemmelse om permeable dekker/overflater pa kjgreveg og parkering.

Det er tatt inn bestemmelse 2.1 om at utebelysning skal vaere avskjermet

og belyse et avgrenset omrade rundt armatur/lyspunkt.

Knut A Ramstad, brev av 6.12.2018, har fglgende merknader pa vegne av

Hafjelltoppen velforening;

- Det er inngatt avtale mellom Hafjelltoppen Velforening og Hafjell Alpinsenter som
regulerer adkomstforholdene gjennom Hafjelltoppens vegnett, jf. vedlegg 7. Det er
enighet om at Hafjelltoppens vegnett skal kunne benyttes i forbindelse med drift,
vedlikehold, varelevering, renovasjon og personaltransport til serveringsstedet ved



Gaialgypa. Velforeningen er betenkt over hvordan krysning mellom kjgreveg og
skilpype er tenkt I@st og ber om at det etableres en planfri kryssing slik det er andre
steder i Hafjell. Dersom dette ikke er mulig, forutsettes det at det tilrettelegges for en
trygg og god kryssing hvor langrennslgypa gar i flatt terreng pa hver side av
krysningspunktet. Det forutsettes ogsa at |gypemaskin kan kjgre over
krysningspunktet uten problemer.

Rddmannens kommentarer:
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bedre og sikrere krysningspunkter for alpintraseer og adkomstveg. Det er ulike
meninger i styret i @T (@yer Turskilpyper) om omlegging der noen mener at skilgype
ikke bgr omlegges. Det er igangsatt et arbeid med a utforme en avtale mellom
Alpinanlegget og @yer Turskilpyper med tanke pa en lgsning av aktuelle (til dels
farlige) krysningspunkter og lgypens plassering langsmed Nysaetervegen mot llsetra.
Fgr dette finner sin endelige form og avtaler inngas, foreslar radmannen
rekkefglgekrav i planbestemmelse

Opparbeiding av skitraséen og ngdvendig omlegging av farlige krysningspunkter
mellom skilgype og alpintraseer/adkomstveg servering tas inn som
rekkefglgebestemmelse med krav til opparbeidelse fgr servering Gaialgypa kan tas i
bruk.

Birger Andreas Bull, brev av 8.12.2018, har fritidsbolig i Lunnstadmyrvegen og

tomten grenser inntil Nysaetervegen. De er derfor spesielt opptatt av gkt trafikk og
stpy fra bespkende Det er i dag 4 fritidsboliger som benytter Nysaetervegen vinterstid
med antatt 2 — 3 passeringer pr fritidsbolig pr dggn. Antall passeringer, som
beskrevet er ikke pa langt naer sa hgyt (4 x 2-3 passeringer/pr hytte=8- 12 passeringer
pr dggn). 26 nye passeringer vil gi en mangedobling av trafikk, stgy gra besgkende pa
skjenkestedet og hytteeiere langsmed Nysaetervegen vil bli eksponert for gkt trafikk
og i tillegg vil det bli trafikk inntil tiltenkt vegbom for besgkende til/fra stedet. Drift av
serveringsstedet etter alpinanleggets stengetid, alkoholservering og afterski vil
forventes a gi mye ugnsket stgy fra gjester pa vei giennom hytteomradet. Omradet er
i dag stille natur. De ber radmannen sette klausuler til apningstider, slik at
apningstiden fglger alpinanleggets stengetid.

Rddmannens kommentarer:

Omradet er regulert til alpinformal med tilhgrende anlegg. | forhold til
reguleringsformal vil det da veere naturlig at apningstider fglger formalet og drift
innenfor alpinanleggets apningstider. Det er kun lagt opp til varetransport og
adkomst til serveringsstedet for ansatte. Dette gir begrenset bruk av vegen forbi
Birger Andreas Bull, bruken vil ogsa vaere konsentrer til apning/stengning av
skikaféen. Det fremgar av planbeskrivelsen at driften er begrenset til alpinanleggets
apningstid.

Signe og Kjell Solberg, brev av 8.12.2018, stiller seg kritiske til en urealistisk

skjipnnmaling av serveringsstedet. | planforslaget er trafikk anslatt til 20 — 26 kjgretgy
pr dggn og konkludert med at etableringen ikke vil ha merkbar innvirkning p3;

- Trafikksikkerheten i Lunnstadmyrvegen

- Trafikkavviklingen i Lunnstadmyrvegen



Stgyforholdene langs Lunnstadmyrvegen

..0og konkluderer med at det ikke vil vaere grunnlag, fra kommunens side, til 3
forlange at utbygger bidrar til omradets trafikksikkerhetsarbeid i form av en
rekkefglgebestemmelse.

De finner det meningslgst at ansatte, varelevering og besgkende til
serveringsstedet skal kjgre gjennom hele deres hytteomrade pa en lang og
kronglete mate, nar andre Igsninger er apenbare. Kommunen ma her ha gitt etter
for interessene til beboerne mellom Rgde Kors hytta og krysset ved
Lunnstadmyrvegen. Her har fornuften veket for saerinteressene.
Konsekvensanalysen ser ikke ut til 3 veere forankret i en realistisk trafikkutvikling.
Seerutskrift/saksframlegg henvises det til at Nysaetervegen kan benyttes
sommerstid og at det vil avlaste Lunnstadmyrvegen. Serveringsstedet vil trolig
vaere stengt sommerstid, sa dette vil ikke vaere noe poeng i denne sammenheng. |
forbindelse med arsmgtet ble saken om serveringssted tatt opp, informasjon gitt
fra Hafjell Alpin og Tommy Sletten Hafjell Alpin uttrykte at en vinterapen
Nysaeterveg var 95 % sannsynlig. Dette ble gjengitt i referat fra arsmgtet at
adkomst ma ivaretas via Nysaetervegen.

En veg over Lunnstadmyra vil tvinge seg frem fg@r eller senere. Inntil det skjer er
vinterbrgyting av Nysaetervegen en fornuftig mellomlgsning.

Urealistisk trafikkforutsetninger i beskrivelsen. Det vil vaere sannsynlig med
gjester til serveringsstedet fra hytte- og leilighetsbeboere i hele dalsiden spesielt
viktig etter at alpinanlegget er stengt.

Redusert trafikksikkerhet pa Lunnstadmyrvegen, - forslagsstiller omtaler at
serveringsstedet vil gi en gkning pa 26 passeringer pr. dggn, men antall
passeringer antas a kunne bli bortimot 200 pr dggn, med kjgreadferd i
Lunnstadmyrvegen som vil gke faren for ulykker med personskade.
Samfunnskostnadene ved ulykker er meget store og trafikksikkerhetstiltak ma
vurderes som fglge av denne etableringen og planer for utbygging ved Gaiastova.
Som fglge av at vi alle er verdt noe, er samfunnet villig til 3 satse mye og
malrettet for & forhindre ulykker.

Anbefaling — trafikkproblemene i Hafjelltoppen er godt kjent og beskrevet. Det
har veert stygge ulykker i omradet. Tiden burde for lengst vaere over for «dreg du
den sa dreg du den». Malet er a fa til en trafikkavlastning ved bygging av veg over
Lunnstadmyra. Dette vil tvinge seg fram fgr eller senere. Inntil dette skjer vil en
vinterapning av Nyszetervegen veaere en fornuftig interimlgsning. Velforeningens
arsmgte var tydeligvis for en slik Igsning framfor ytterligere belastning pa
Lunnstadmyrvegen.

Pa denne bakgrunn anmoder de i merknaden om at kommunen mer aktivt
medvirker til giennomfgring av tiltak som allerede er regulert og som utvilsomt vil
gke sikkerheten. Det bgr vaere mulig a samle inn penger til dette formalet..



Rddmannens kommentarer:

Radmannen tar merknadene til orientering. R&dmannen beklager at beskrivelsen i
vart saksframlegg av trafikksituasjonen og trafikksikkerheten oppfattes som ukritisk.
Problematikken rundt gkning av trafikkbelastning i Lunnstadmyrvegen har veert tatt
opp ogsa i andre planer i omradet hvor det er varslet oppstart av planarbeid.

Ang. merknad om gkt bruk opp mot 200 biler per dggn vil ikke dette veere realiteten.
Gjennom reguleringsplanen apnes det ikke for andre enn ansatte og varetransport a
kjore opp til skikaféen. Det skal ikke tilrettelegges for parkering utover til ansatte. |
tillegg skal det etableres bom som hindre ugnsket trafikk til stedet.

Det pekes pa en midlertidig I¢sning med tanke pa avlastning av trafikk ut/inn til
Gaiastova og tilgrensende omrade for besgkende, hytteeiere og eiere/leiere av
leiligheter. Vinterapning av Nysaetervegen har vaert pekt pa som et alternativ og
midlertidig I@sning. Det foreligger ogsa en regulert ny veg over Lunnstadmyra. Denne
er godkjent og formalitetene for opparbeiding av denne er formelt avklart.
Finansiering og opparbeiding av denne er pr dato ikke pa plass i noen avtaler eller
planer. Vegen er her lagt giennom myromrade, som pa det tidspunkt vegen ble
regulert, ble ansett som uproblematisk. | de senere ar har fokus pa myromrader i
forhold til biologisk mangfold, fordrgyning av vann og at myr har bundet carbon som
ved drenering av myr vil gi utslipp av klimagasser som CO, og metan.

| gjeldende plan for Hafjelltoppen hyttegrend bestemmelse pkt 3.9 star det; Skilgype
— LL. I omrddet langrennslgype LL skal det opparbeides Igypetrase med bredde 6 m
dersom Nysatervegen skal tas i bruk som heldrsvei. Lgypetraseen ma veere ferdig
opparbeidet fgr Nysaetervegen kan vinterbrgytes. Lgypetraseene — LL - sammenfgyes
med den eksisterende Nysaetervegen nord for avkjarsel til nordligste hyttetomt, gnr.
155 bnr. 267 i felt H4.

Det er i gjeldende plan for Hafjelltoppen hyttegrend gitt apning for a vinterbrgyte
Nyszetervegen. For a bedre trafikksituasjonen anbefales vinterbrgyting av
Nyszetervegen og opparbeiding av skilgype slik den er regulert. For a fa en effekt ut
av dette, og redusere trafikkbelastningen pa Lunnstadmyrvegen, ma det etableres en
bom slik trafikken kan fordeles mellom Lunnstadmyrvegen og Nysaetervegen. Dette
er private veger og vegeier, bergrte parter og interesser ma ga sammen og lgse
forutsetningene for at Nysaetervegen kan vinterbrgytes.

Radmannen mener at kjgringen i forbindelse med denne nye virksomheten ikke
utlgser krav til opparbeidelse av vegen over Lunnstadmyra. | forbindelse med revisjon
av kommunedelplan for @yer sgr og evt. i forbindelse med utarbeidelsen av
reguleringsplanen for Lunnstadmyrvegen — Gaiastova (krav i vedtatt planprogram), vil



10.

trafikksituasjonen i omradet og veg over Lunnstadmyra bli tatt opp.

Celina Anker-Rasch, brev av 8.12.2018, viser til brev fra Kjell Agnar Solberg. Trafikken
i omradet har gkt voldsomt siden de kjgpte hytta og det er nesten umulig a ga fra
deres hytte og til Gaiastova pa bena vinterstid. Det kjgres mye, fort og med store
biler. Afterski er heller ikke uproblematisk med mange tilfeller der promille er

involvert. Noe ma gjgres med trafikksikkerheten og kommunen ma ta grep og ansvar
for trafikksikkerheten for vi som ferdes i fjellet. Hun stiller seg 100 % bak merknad fra
Kjell Agnar Solberg.

Rddmannens kommentarer:

Det vises til radmannens svar og kommentarer til merknad 7 fra Kjell Agnar Solberg.

Pal Sindre Amundsen, brev av 9.12.2018, gir uttrykk for en positiv holdning til tiltaket.
Ny veg over Lunnstadmyra ble regulert for mer enn 10 ar siden av trafikkmessige

grunner. Utbygging har gitt gkt trafikk i Lunnstadmyrvegen og de som bor langsmed
vegen fgler seg utrygge ved ferdsel til fots langs vegen. Vegen er skiltet med 30 km/t
fartsgrense som sveert ofte ikke overholdes. Det er et hap at kommunen og politikere
har fatt med seg ukentlige ulykker om vinteren og at vegen er farlig a ferdes p3, slik
at krav til trafikksikring blir stilt fgr videre utbygging tillates. Det er i senere tid gitt
tillatelse til bygging av ny stor butikk utenfor Gaiastova uten rekkefglgekrav eller krav
til vegutbygging eller trafikksikring. | denne saken er det sa enkelt som a kreve at den
allerede regulerte vegen blir bygd nar neste stgrre byggetiltak pa toppen av Hafjell
blir realisert. De ber innstendig @yer kommune ta dette inn over seg og ser behovet
for veg over myra. De vedlegger brev til ridmannen, sektorleder plan og utvikling,
ordfgrer og leder planutvalget som ble sendt 5.juni 2018 samt svar til Structor AS pa
varsel om oppstart av planarbeidet 5.juni 2018.

Rddmannens kommentarer:

Radmannen viser til sitt svar gitt i merknad 8.

@yer Turskilgyper v/Fred Gade, brev av 9.12.2018, understreker at @yer Turskilgyper

ikke har vaert tatt med i prosessen vedr denne reguleringsplanen, - bl. a. ved 1 gangs
behandling 16.10.2018. Det er i planforslaget ikke nevnt et ord om den mest
trafikkerte skilpypa i hele Igypenettet til @yer Turskilgyper. Nysaetervegen har frem
til na ikke vaert vinterbrgytet og det skulle vaere kjent at langrennslgype gar pa/langs
Nysaetervegen. Det legges opp til en kryssing av skilgypa i bunn av en bakke.
Adkomsten skal vaere gjennom hytteomradet pa Gaia. @T mener dette er en uheldig
I@sning med lgype som krysser en veg med som blir trafikkert med 8-10 ansatte pluss
varelevering. Denne Igsningen er ikke brukbar for skilgpere og @T som tilrettelegger
for skilgyper. Kryssing med risiko for kollisjoner burde vaert tatt med i ROS-analyse



11.

med en sterkt forhgyet risiko for uhell/kollisjoner kjgrende og skilgpere som kommer
i stor fart i utforbakke. Langrennslgypa er allerede etablert og bgr her ha forrang. @T
har tatt opp med Hafjell Alpin krav om planfrie krysninger med bredde min 6 m slik at
maskiner kan passere. Kommunen har i sitt langtidsprogram for planer krav om
planfrie krysninger, - noe som burde etableres her. Planfri kryssing ma settes som
rekkefglgekrav og slik at ny overgang er etablert allerede i byggefasen. Skikafeen og
de nye Igypene, heisene mv, har skapt ny alpintrafikk som krysser Nysaetervegen og
skilgyper uten at @T har vaert radspurt i disse sakene. @T er bekymret for sikkerheten
til langrennslgpere og alpinister med kryssinger en over sveaert lang strekning.
Nysaetervegen har de siste arene blitt brgytet noen hundre meter inn fra llsetra. @T
er heller ikke her tatt med pa rad. Dersom Igypa brgytes lenger mot Gaiastova
/Gaiaserveringen, vil Igypetilbudet pa Hafjells mest trafikkerte omrade bli sterkt
svekket og med fare for gkt skaderisiko. @T synes det ville veert rimelig og de far
samme plass som Hafjell Alpin har i forhold til alpin traseer med den kunnskapen @T
har. @T er kjent med at ulike interesser har fatt anledning til 8 holde en presentasjon
i planutvalget og ber om det samme for @T for at planutvalget og administrasjonen
skal fa bedre innsikt i hva @T driver med.

Rddmannens kommentarer:

Det er i mgte 30.1.2019 med Rolv Blakar Alpinco/HA, Jo Stenersen @T, Stein
Plukkerud, Tor Christensen Structor AS og planavdelingen tatt opp omlegging av

skilgype. De er i en konstruktiv dialog for om mulig a finne en omforent Igsning pa
skilpype med bedre og sikrere krysningspunkter for skilgype/alpintraseer og
adkomstveg til serveringssted Gaialgypa. Det er ulike meninger i styret i @T (@yer
Turskilgyper) om omlegging der noen mener at skilgype ikke bgr omlegges. Det er
igangsatt et arbeid med a utforme en avtale mellom Alpinanlegget og @yer
Turskilgyper med tanke pa en Igsning av aktuelle (til dels farlige) krysningspunkter og
Igypens plassering langsmed Nysaetervegen mot llsetra. Fgr dette finner sin endelige
form og avtaler inngas, foreslar radmannen rekkefglgekrav i tatt inn i
planbestemmelse, jf rekkefglgekrav i bestemmelse pkt

Opparbeiding av skitraséen og ngdvendig omlegging av farlige krysningspunkter
mellom skilgype og alpintraseer/adkomstveg servering tas inn som
rekkefglgebestemmelse med krav til opparbeidelse f@r servering Gaialgypa kan tas i
bruk.

Fylkesmannen i Oppland, brev av 7.12.2018, skriver i sin uttalelse at de er opptatt av

at bygget og vegen blir etablert i et ubebygd fjellskogomrade med relativt lav
tresetting, noe som krever tydelige landskapshensyn gjennom stramme
reguleringsbestemmelser. Det er visualisert et bygg pa 6 m mens bestemmelsene
apner for gesims og mgnehgyde pa inntil 9 m. Fylkesmannen mener det burde veert
visualisert et bygg med maksimalhgyde ogsa. Tomten har begrenset fall og
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13.

Fylkesmannen ber kommunen vurdere lgsning med pulttak og etablering av evt en 2
etasje i bakre del. Med hensyn til klima og energi vil fylkesmannen be om endring i
bestemmelser slik at det stilles krav til klimaregnskap for hele tiltaket, - ikke bare
bygg over 1000 m2. Med foreslatte bestemmelser kan kravet unngas ved utbygging i
flere etapper.

Rddmannens kommentarer:

Byggets hgyde er redusert til 6 m gesimshgyde. Merknaden er dermed
etterkommet/ivaretatt uten behov for ytterligere illustrasjoner.
Merknad til klimaregnskap er kommentert i merknad 4. Merknad tas til orientering.

Oppland fylkeskommune, brev av 10.12.2018, informerer om at deres uttalelse vil bli
forsinket. | mail av 21.12.2018 skriver Kari Klynderud Sundfgr at uttalelse fra
fylkeskommunen fgrst vil foreligge fgrste uke pa nyaret.

Rddmannens kommentarer:

Merknad tatt til orientering.

Bjgrn Hanestad, brev av 10.12.2018, kommenterer bestemmelse pkt. 1.11
vedrgrende klima og miljg. Hanestad synes det er uforstaelig at det ikke utdypes hva

som menes med baerekraftig. En slik bestemmelse ma jo ogsa relateres til
utbyggingens miljgmessige baerekraft i forhold for dem som bor i omradet som blir
bergrt av den foreslatte utbyggingen. Det siktes her til den belastningen som
utbyggingen vil ha pa eksisterende vegnett i Hafjelltoppen som er uakseptabel. | sa
henseende stgtter Hanestad uttalelse fra Kjell Solberg.

Rddmannens kommentarer:

Definisjon av baerekraftig utvikling:

Baerekraftig utvikling menes en samfunnsutvikling som imgtekommer dagens
forbruksbehov uten a forringe mulighetene for kommende generasjoner til a fa
dekket sine.

Baerekraftig utvikling omfatter; - Sosiale forhold, Miljg og klima, @konomi, og er
nedfelti FN’s 17 baerekraftsmal. Baerekraftig utvikling er en samfunnsutvikling som

imagtekommer dagens forbruksbehov uten a forringe mulighetene for kommende
generasjoner til & fa dekket sine. Begrepet ble allment kjent etter Brundtlandkommisjonen
i 1987.

For gvrig merknad, - se radmannens kommentar til merknad 7.



